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HODOWLANY BIZNES
DZIEDZICA Z PODZAMCZA

Nazwisko Budnego staje si¢ coraz
bardziej glosne wsrdd hodowcow, a
okreslenia ,,rasa Budnego” czy ,,Swinia
bychawska” wchodza do stownictwa
zootechnicznego.

Drugg pasja hodowlang, o wiele bardziej
pokazowa i efektowna, byla hodowla
koni w stajniach majatku Podzamcze-
najpierw potkrwi angielskiej, potem
pelnej krwi angielskiej oraz rasy holen-
derskiej. W 1910 r. sprowadza Budny
zakupiona od Bronistawa Pruskiego z
Pomian n/Wislg owczarni¢ rasy Meryno-
prekos o kierunku welnisto-migsnym,
zapoczatkowujac te ras¢ w kraju.
Hodowla czterech podstawowych ga-
tunkéw zwierzat gospodarskich, w
odpowiednich warunkach i z wykorzy-
staniem nowoczesnych, jak na owe cza-
sy, urzadzen, plasuje Budnego wsrod
najlepszych hodowcéw tego okresu.
Wkrétce przychodza sukcesy. Rozpo-
czyna je pokaz zwierzat na wystawie w
Warszawie w 1897r. i zdobycie srebrne-
go medalu. Potem uczestnictwo w kolej-
nych wystawach w Kijowie i Moskwie-
tu w ogdlnokrajowej wystawie w 1900r.
zwraca Budny uwage nie tylko efektami

swojej pracy, ale i umiejetnoSciami
organizacyjnymi, swoista reklama, co
wzbudza uznanie m.in. wybitnego ho-
dowcy rosyjskiego Szczepkina. Staje si¢
on z czasem przyjacielem Budnego, od
ktorego wiele si¢ uczy, nawet praktykuje
w Bychawskim Podzamczu.

»W Moskwie Budny pojawia si¢ jako
jeszcze nikomu nieznany hodowca polski.
Stoiska dla zwierzqt lokuje w rogu placu
wystawowego, z dala od innych. Proste,
lecz wygodne, starannie przyozdobione,
z wyjsciem na maleriki wybieg. Nad kaz-
dym zwierzeciem tabliczka z jego nazwq i
wiekiem. Kazdy osobnik ma wytatuowane
w jednym uchu inicjaly hodowcy AB, a w
drugim numer chlewni. Wiasciciel, stale
obecny przy swoich zZywych eksponatach,
udzielal informacji. Zainteresowanym
rozdawal broszury o swojej hodowli, w
Jezyku polskim i rosyjskim (...). Ceny
wyznaczone wynosity 500 i 700 rubli, na
stosunki rosyjskie dotgd niespotykane.”
Cho¢ obrot zwierzetami nie byl duzy,
wystawa  przyniosta  wilascicielowi
rozglos. Kijow, Charkow, Rostéw n/
Donem, Kursk, to trasa nastepnych
wystaw zwierzat, zawsze wycenianych

dokoriczenie z poprzedniego numeru
o wiele wyzej w stosunku do cen obie-
gowych. W §lad za tym sypia si¢ meda-
le: facznie w latach 1896-1913 Budny
zdobyl 23 ztote, 47 srebrnych, nie li-
czac innych wyr6znien. Bezsprzecznym
ewenementem byl zakup z chlewni
Budnego 25 sztuk zwierzat zarodowych
na teren Galicji w roku 1911, mimo ze
rzad austriacki z zasady nie zezwalal na
sprowadzanie §win z Rosji.
Wokot  hodowli  Budnego z Bychawy
zaczyna sig wytwarza¢ opinia najlepszej
chlewni na kontynencie Europy.
Srodowisko hodowcow ceni Budnego za
przedsigbiorczo$¢ i oko hodowcy, bez-
blednie selekcjonujace najlepsze sztuki
do rozptodu, za umiejetny, niezwykle
staranny dobor do kojarzen i intensywne
zywienie. Dzieki tej wiedzy i do§wiadcze-
niu zostaje w 1911r. czlonkiem zarzadu
Centralnego Towarzystwa Rolniczego.
Mozliwosci polskich hodowcéw znacz-
nie ogranicza sytuacja polityczno-
ekonomiczna po I wojnie $wiatowej,
gdy zamyka si¢ przed nimi chionny i
zyskowny rynek rosyjski. Wprawdzie z
Bychawy-Podzamcza zakupuje si¢ jesz-
cze wyjatkowo trzode na tereny bylego

Obora (budynki gospodarcze Budnego) dzi$ nieistniejgca

zaboru pruskiego, ale wkrdtce i to usta-
je. Budny walczy o utrzymanie pozycji
hodowcy - importuje, jak zawsze, zwie-
rz¢ta z Anglii, uczestniczy w wystawach
i otrzymuje medale.

W 1929r. na Powszechnej Wystawie Kra-
jowej wystawia stawke zlozong z 50 sztuk,
co zapewnia mu najwyzsza nagrode¢ Grand
Prix. Jest to juz jednak ostatnie tak znacza-
ce wyrdznienie hodowcy z Podzamcza.
Budynki gospodarcze Budnego, w tym
chlewnia, obora, spichlerz, dtugo jeszcze
po II wojnie $wiatowej byly uzytkowa-
ne przez kolejnych wiascicieli, ktorzy,
niestety, nie zadbali o ich przetrwanie.
A kiedy ich stan nie pozwalal juz na

uzytkowanie, obracaly si¢ w ruing. Jesli
rozpadnie si¢ i siedziba Budnego, dwo-
rek (dzi§ niewiele przypomina on swoj
oryginal), to wowczas jedynie stowo
drukowane zaswiadczy o przesztosci.
Antoni Budny umart bezdzietnie w Lu-
blinie 24 listopada 1943r. w wieku 82
lat, pochowano go na Cmentarzu przy
ul. Lipowe;.

W artykule wykorzystano giéwnie wymie-
niony wcze$niej szkic Wiestawa Kraut-
forsta

Opracowata Maria Debowczyk

Ulice, domy, ludzie

L piata czesc:wspomnien Macieja Paneckiego
852 ‘Bychawie lat trzydziestych XX wieku
oy - # ]

s

Budowa mostu na Gafezowce. Od prawej strony stoja: technik powiatowy Wtodarczyk (5), sekretarz urzedu gminy Jézef Panecki (6), obok jego syn Maciej, nad nim
cztonek Sejmiku Powiatowego Ludwiriski, komendant Policji Paristwowej w Bychawie Rogulski (8), radny gminny Lewczynski (9), wéjt Ptaszczewski (10), drogomistrz

Maciej Panecki; Warszawa

bychawski Szulowski (11), radny i dziatacz spoteczny Antoni Fraczek (13) i majster, budowniczy mostu (15). Bychawa, 16.03.1930 r.

Jakie konie, taki gospodarz.

Powszechnym §rodkiem transportu lokal-
nego byt wtedy jeszcze w kraju zaprzeg
konny. Zanim tez w wieku 8 lat zaczalem
pasjonowac si¢ samochodami, to przedtem
podobny sposob fascynowaly mnie ko-
nie. Pamigtam, ze jako maly, pigcioletni,
»knot”, domagatem si¢ od rodzicow ku-
pienia mi konia, co zbywane bylo dyplo-
matycznym milczeniem. W dni targowe,
przed budynkiem gminnym, mieli$my istny
przeglad koni chlopow, ktérzy przyjezdzali
z plodami swojego gospodarstwa przezna-
czonymi na sprzedaz i jednocze$nie po
zakupy w sklepach miasteczka. Wyglad

koni w owym czasie $wiadczyl o stanie go-
spodarstwa i zamoznosci jego wiasciciela.
Szczegblne zaangazowanie w pielggnacje
posiadanych koni wykazywali mfodzi syno-
wie gospodarzy, dla ktorych dorodny, do-
brze utrzymany kon, lub jeszcze bardziej
para koni, to byta wizytowka w srodowisku
mlodziezy wiejskiej, a zwlaszcza jej pigknej
polowy. Zajecha¢ z fasonem pod kosciét w
niedzielg para picknych koni, i eleganckim
wasagiem, bylo szczytem junactwa i po-
wodem do dumy i zazdro$ci réwiesnikow.
Wyrdzniala si¢ pod tym wzgledem, niena-
lezaca juz do gminy Bychawa, Starawies,
wie§ polozona okofo 7 km na poludnie

komentarz do zdjecia autorstwa Macieja Paneckiego. W-wa, 2003 r.

od miasteczka. Starawie§ zamieszkana byla
przez drobna szlachte, ktora separowata si¢
od prostych chfopow, uwazata si¢ za przed-
stawicieli wyzszego stanu i odpowiednio do
tych aspiracji kultywowata wlasne, szczegol-
ne zwyczaje, a w tym i bogata obrzedowos¢
weselna. Dysponowata orkiestra deta, ktora
towarzyszyla kazdemu orszakowi weselne-
mu przyjezdzajacemu do kosciota w Bycha-
wie. Orszak sktadat si¢ z reguly z kilkuna-
stu furmanek, do kazdej z nich zaprz¢zona
byla para picknych koni, ozdobionych
r6znokolorowymi wstazeczkami i I$nigcych
wyszczotkowang sierScia i wypastowang
uprzeza skorzana. Na pierwszym wozie or-

Prostujemy blgd we fragmencie wspomnier zamieszczonych w ,, Glosie

' regionalistow” (,GZB” nr 4 (156) z dnia 26 maja 2004r.) dotyczgcym
' p.Tarki, éwczesnego Powiatowego Inspektora Strazy Pozarnych w Lu-

szaku jechata zawsze orkiestra.
Kazdy z grajacych siedzial w
ten sposob, ze jego nogi zwi-
saly z drabinek, co pozwalato
zmieSci¢ caly sktad orkiestry na
jednym wozie. Furmanit kofimi
perkusista trzymajacy w lewej
rece lejece a w prawej tluczek,
ktorym walit w umieszczony
migdzy jego kolanami beben.
On jeden zwrocony byt twarza
do kierunku jazdy, co pozwa-
lafo mu manewrowa¢ konmi i
zachowac¢ kierunek poruszania
» sic wozu. Glosne dzwieki sta-
rowiejskiej orkiestry wywabialy
z doméw nie tylko dzieci, ale
i doroslych, dla ktérych or-
szak weselny stanowil barwne
urozmaicenie szarego na ogot
dnia.

Poczatki komunikacji autobusowe;j.

Do roku 1928 mieszkancy Bychawy mogli
korzysta¢ wytacznie z ustug,, rzemiennego
dyszla”, czyli poczciwej konnej furmanki, je-
§li chcieli uda¢ si¢ w podr6z do Lublina. W
tymze 1928 roku komunikacj¢ autobusowa
na trasie Lublin-Bychawa zainicjowal, co za
dziwny przypadek, podobnie jak Dabrowka
w panstwowosci polskiej, autentyczny Czech
o nazwisku Mraz. Jezdzilo si¢ wtedy trasa
przez Bychawke i Dabrowe po szutrowej,
utwardzonej szosie, pefnej niestety dziur i
wybojow. W 1931 roku ukonczona zostata
inna trasa do Lublina prowadzaca przez
Strzyzewice, Niedrzwice Duza, Strzeszko-

blinie, pdzniejszej ofiary Katynia: zmienil nazwisko na Staliszewski,
a nie, jak podalismy, na Stylski. Stylski to zmienione nazwisko innego
strazaka, ktdry pierwotnie nazywal sie Furtak. Panowie gustowali w
zmianie nazwisk, stgd to zamieszanie, za ktdre przepraszamy.

wice i Konopnice. Mraz w tym czasie wy-
cofal si¢ juz z interesu, a jego miejsce zajat
inny przedsigbiorca, p.Kokosifiski. Niestety
jego dziatalno$¢ trwata bardzo krétko, bo
dysponowat starym, sfatygowanym autobu-
sem marki ,,Mercedes”, produkgcji jeszcze
prawdopodobnie przedwojennej, majacym
opony zdarte az do,,partu”, czyli do tkani-
ny technicznej stanowigcej osnowg opony,
co w tamtej epoce nie wzbudzalo zastrzezen
policji, bowiem predko$¢ maksymalna tego
pojazdu wynosita 40 km/godz. Zagrozenie,
nawet w przypadku katastrofy, byto bardzo
niewielkie. Nastepny tabor, jaki pojawil si¢
w Bychawie nalezal do spoiki,,Stanistaw
Janczewski i S-ka” dysponujacej juz trzema
autobusami w dobrym stanie technicznym,
marki Chevrolet, zabierajacymi po 16
0s6b, tacznie z dwuosobowa obstuga (kie-
rowca, czyli jak wtedy si¢ mowilo szofer, i
pomocnik szofera). Duza frekwencja spo-
wodowala, ze pojawito si¢ konkurencyjne
przedsiebiorstwo komunikacyjne pod firma
Franciszek Mamczarz i Spotka” dysponuja-
ce jednym, ale nowym autobusem marki
Ford. Wspdlnikiem Mamczarza byt Wsze-
laki, przy czym obydwaj pochodzili z pobli-
skiego Krzczonowa i na zmiany obstugiwali
posiadany pojazd. Spotka Janczewskiego,
ktory byt ziemianinem, zatrudniafa pracow-
nikéw najemnych, stanowigcych ciekawa
grupe zawodowa, stale trzy-, dwuosobowe
zespoly. Sktadaly si¢ one w tamtym czasie z
kierowcy p.Gienka i jego pomocnika p.Paw-
fa, z pana Kazanowskiego i jego pomocnika
p-Witka, oraz z p.Mariana i p.Stasia. O po-
dejsciu tych ludzi do pracy moze swiadczyc
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nastepujgce wydarzenie. Podczas powrotu
autobusem, prowadzonym przez p.Gienka,
z Lublina, nastapito jakie$ uszkodzenie w
silniku wozu. P.Gienek z Pawlem dlugo
majstrowali przy maszynie, ale w radykalny
sposob nie udatlo si¢ im przywroci¢ petnej
sprawnosci silnika. Aby jednak mdc kon-
tynuowa¢ podréz, p.Pawel potozyt si¢ na
blotniku przednim i podtrzymujac jakis
element silnika reka umozliwial jego prace
i szczgSliwe dotarcie, w troche zwolnionym,
co prawda, tempie, do Bychawy. Wszystkie
autobusy Janczewskiego byly amerykanskiej
marki Chevrolet, karosowane juz w Polsce,
pomalowane na kolor ciemnozielony. Na
lewej, bocznej szybie obok kierowcy, sto-
sowny napis glosil:,,Szybko$§¢ maksymalna
40 km/godz., na zakretach od 5 do 10 km/
godz.”. Z Bychawy do Lublina, oddalonego
0 32 km, jechalo si¢ w zwiazku z tym pel-
ng godzing, bo dochodzil jeszcze postod] w
Niedrzwicy, gdzie obstuga autobusu wpada-
fa do restauracji na mate piwo, a poza tym
nawierzchnia szosy nie zawsze pozwlala na
maksymalng predkos¢ wehikutu.

Panie Pawel, nasze bambetle!

Miejsce, przeznaczone w zasadzie dla po-
mocnika kierowcy, zajmowal zwykle jaki§
prominentny pasazer, a pomocnik stal cala
droge wypisujac przy tym, dosfownie na
kolanie, bilety jadacym pasazerom. Bilet
z Bychawy do Lublina kosztowal wowczas
1,60 zt. Wozy mialy zwykle komplety, a cz¢-
sto nawet nadkomplety. Nie bylo bowiem
mowy, aby kto$ chcacy jecha¢ do Lublina,
czy wracad, nie zostal zabrany. W przedniej
czedei sadowili si¢ przewaznie podrdzujacy
cztonkowie bychawskiej inteligenciji, zarow-
no Polacy jak i Zydzi, to znaczy nauczycie-
le, lekarze, urzednicy, policjanci, kupcy, a
z tytu na og6t chiopi, ¢miacy ,,skrety” z or-
dynarnej, cuchnacej machorki i prowadzacy
glosny palawer o swoich sprawach.
Czestymi pasazerami autobuséw do Lubli-
na byli miejscowi kupcy zydowscy, ktorzy
ta droga sprowadzali towar do swoich skle-
péw. W takich przypadkach na powracajacy
z Lublina wieczorem autobus czekala juz na
postoju naprzeciw gminy gromada Zydow,
rozmawiajacych nerwowo i glo§no w swoim
zargonie, na im tylko zrozumiafe tematy, i
oczekujacych na zdejmowanie bagazy z da-
chu autobusu. Odbywatla si¢ wtedy swojego
rodzaju scena, ktorej aktorami byli, oprocz
nich, cztonkowie zalogi autobusu. Pomoc-
nik szofera, do ktérego obowiazkow naleza-
fa ta czynnos¢, nie Spieszyt si¢ bynajmniej z
wejSciem na dach i zdjeciem tadunku. Lazit
koto wozu, probowat brac si¢ do sprzatania,
w oczywisty sposob zwlekal z wdrapaniem
si¢ na dach, a niecierpliwi Zydzi probo-
wali najpierw przeméwi¢ mu spokojnie do
rozsadku stowami: panie Pawel, zadlaczego
nie zdejmujesz pan nasze bagaze z dachu-
?,Zaraz, zaraz”, odpowiadal p. Pawel, i
dalej wstrzymywat si¢ z wyjsciem na dach.
Panie Pawel, ja potrzebuje pdjs¢ do interesu,
to niech pan si¢ pofatyguje, ja bardzo pana
prosze - brzmialy zachety kupcow. Byly one
jednak nadal malo skuteczne. Dopiero,
gdy taki kupiec odszed! z p. Pawlem ,,na
strong” i co§ z nim poszeptal, pieczetujac
to usciskiem reki, wtedy pan Pawel nabie-
ral nagle energii, btyskawicznie wdrapywat
sic na dach, szybko rozwigzywal sznury
zabezpieczajace tadunek przed zsunigciem
si¢ na ziemi¢ w czasie jazdy i z najwigksza
pieczolowitoscia podawal pakunki wyciaga-
jacym z ziemi rece Zydom. Jesli,,mowy do
reki” zabraklo, to po dluzszym ociaganiu
si¢, pomocnik szofera musial jednak wejsé
na dach, ale pakunki zrzucal w sposob bru-
talny na glowy Zydéw, co wywolywalo oczy-
wicie ich glos$ne protesty. Co pan robisz?
Tak si¢ nie robi! Ja pdjde na skarge do pana
Janczewskiego. Pan jeszcze pozalujesz, itp.
Dobra, dobra, odpowiadat p. Pawel bierzcie
swoje bambetle i do widzenia, bo my musimy
Jjechac do garazu.

Owczesne podzialy klasowe, istniejacy wte-
dy szacunek dla autorytetow publicznych,
stabilne stosunki spoleczne i gospodarcze,
odbijaly si¢ jak w lustrze takze i w dzie-

Rozbidrka starej rzezni miejskiej w Bychawie. Stoja od lewej: radny gminny Baran, radny Kostrzewski, radny Jozef Asyngier, sekretarz urzedu gminy

Jozef Panecki, radny Antoni Fraczek, radny Pietras, wojt gminy Stanistaw Plaszczewski i ostatni z prawej lekarz weterynarii Wincenty Furmaga

dzinie waznej niezmiernie dla zycia, jaka
byt transport osobowy. Na statych liniach
jezdzili na ogot ci sami kierowcy, ktorzy
znali swoich pasazerdw, a ci oczywiscie
znali swoich kierowcow. Kazdy kierowca
wiedzial, kogo wiezie, i odpowiednio ,,do
rangi” go traktowal. Nie bylo to niewatpli-
wie godne pochwaly, ale dla 0s6b o wyzszej
pozycji spotecznej kierowcy i ich pomocnicy
byli uprzedzajaco grzeczni, a dla tych z niz-
szych szczebli drabiny spolecznej, bywato
rozmaicie, méwiac delikatnie. Stad na po-
stoju autobusow slyszalo si¢ gladkie zwroty
— moje uszanowanie panu doktorowi, moje
uszanowanie panu profesorowi, alez tak,
oczywiscie, miejsce dla pana sekretarza za-
wsze si¢ znajdzie. Ale slyszato si¢ tez — no
gdzie si¢ pchacie, to nie obora! A pienig-

komentarz do zdjecia autorstwa Macieja Paneckiego. W-wa, 2003 r.

dze na bilet, macie?

W 1934 roku wycofat si¢ z linii bychawskiej
Mamczarz, a jego miejsce zajeta spotka,,Jo-
sek vel Icek Rajs i S-ka”, dysponujaca no-
wiutkim autobusem marki polski fiat. Rajs
byt to dos¢ mtody, trzydziestoparoletni Zyd
noszacy okulary i ubierajacy si¢ po europej-
sku, nawet dos¢ elegancko, z kapeluszem na
glowie. Mial on wlasciwie wyglad intelektu-
alisty i, jak mi si¢ wydaje, nie bardzo odpo-
wiadala mu dziatalno$¢ biznesowa w branzy
komunikacyjnej. Jego wsp6lnikiem byt inny
bychawski Zyd o nazwisku Nisenbaum, nie-
wysoki, inteligentnie wygladajacy osobnik z
lekka lysing doczotowa widoczna spod sza-
rego kapelusza. Kierowca autobusu byt Po-
lak o nazwisku Lipa, spokojny, o uczciwym
spojrzeniu mezczyzna, w wieku

Dalekie, ale bliskie...

Ks. Antoni Kwiatkowski

W czasach wspditczesnych u nas w Polsce zdarza si¢ przerazajgco wielka
liczba kradziezy, napadow, oszustw, tapownictwa, tchorzostwa, lekcewazenia
dobra powszechnego, plaszczenia sig, nienawisci, prozniactwa, zebractwa,
bezczelnej glupoty i sobkostwa wszelakiego rodzaju. Poczynajgc od robotni-
ka strajkujgcego w momencie najwigkszego niebezpieczeristwa dla ojczyzny
i od wiesniaka oraz handlowca — spekulanta, podnoszgcego ceny na swe
produkty wiasnie wowczas niepomiernie w gore , kiedy narod toczy ciezkie
boje z wrogiem o swojg niepodleglos¢, a koriczqc na partyjnych wasniach
i robieniu sobie na zios¢, albo kopaniu dotkow dla ponizenia, zgubienia
przeciwnej partii; bracia sig ktocg, a ojczyzng szarpiq ze wszystkich stron
wrogowie, nie tylko postronni, ale i wewnetrzni, nie mniej grozni (s. 47 re-
kopisu). Skqgd wziely sie u nas te wystepki szpetne i szkodliwe niezmiernie?
(-..) przyczyny takiego stanu rzeczy nie trzeba zbyt gleboko szukad, lezy ona
niemal na wierzchu, sama si¢ nam rzuca w oczy: oto zgota dajemy zupet-
ng swobode naszej naturze bujnej, nic a nic nie przeciwdzialajgc wltasnym
popedom zlym, bo mniemamy, ze to zbyteczne, przeciez nie na to zyjemy by

sobie w czemkolwiek odmawiac ..

.hulaj dusza! A o istnieniu praw natural-

nych i obowigzku swietym stosowania si¢ do nich, cigzgcym na kazdym z
nas bez wyjgtku, nic wiedzie¢ nie chcemy. Zdaje sie nam bowiem, ze i prawa
i powinnos¢ moralna sq nam tylko na pokaz dane, mozemy je przyjgc lub
nie, podiug nich postepowac, lub nic sobie z nich nie robic (...) wielu roda-
kow jest tego zdania na serio, ze bez praw moralnych mozemy tak doskonale
si¢ obywac, jak wiejska Magda bez chustki do nosa (str47, 49)
Umiejetnos¢ i moc zawsze i wszedzie stuzenia przede wszyst-

kim  prawdzie i
nych rozumem jasnym i

dobru  podiug prawidel moralnych,
przenikliwvym

rozpozna-
nazywany moralnoscig

(5.46).
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Jedno zdanie komentarza do przytoczonego fragmentu rekopisu ks.
Antoniego Kwiatkowskiego sprzed ponad 80 lat: styl wprawdzie nie-
gdysiejszy, ale treS¢? Wprost przeciwnie!

trzydziestu paru lat. Trudno powiedziec,
jaka byla przyczyna zwolnienia po paru
miesigcach kierowcy Lipy i zastapienia go
osobnikiem o nazwisku Wroblewski, ktory
krétko przedtem prowadzil przez pewien
czas jeden z wozéw Janczewskiego.

Ach, Nikodem, co$ zrobil z samochodem!
Wszystkie samochody w tamtym czasie
stanowily wielka atrakcje dla dzieciarni,
ktéra z niektamana radoscia przyjmowata
pozwolenie szofera na wejScie do autobusu i
~przewiezienie si¢” do garazu. Pewnego let-
niego wieczoru zaprosit do autobusu spora
gromadke dzieci kierowca Wrdblewski, i za-
miast do garazu, skierowal woz na droge w
kierunku swojego domku. W czasie jazdy,,na
pelny gaz” Wroblewski krecit kierownica, to
w lewo to w prawo, co powodowalo, ze
autobus przerzucany byt z jednej na druga
krawedz szosy, od rowu do rowu, a dzieciaki
miotane silg odsrodkowa ,,0d $ciany do Scia-
ny”, nie zdajac sobie sprawy z powstalego
zagrozenia, cieszyly si¢ z niespodziewanej
atrakcji.
Kariera Wrdblewskiego jako kierowcy nie
trwata diugo. Pewnego letniego poranku na
postoju autobuséw miata miejsce awantura
migdzy Wroblewskim, a jego pryncypatem
Rajsem. Wroblewski siedzial juz za kierow-
nica autobusu majacego za chwilg ruszy¢ do
Lublina, kiedy nagle zjawit si¢ Rajs, i zazadat
opuszczenia przez niego pojazdu Wroblew-
ski, nic nie méwiac, gwattownie wyskoczyt z
autobusu, podbiegt do Rajsa i uderzyt go w
twarz, stracajac i ttukac mu okulary. Komen-
dant miejscowego posterunku PP. (Policji
Panstwowej) starszy przodownik p.Tadeusz
Kaminski interweniowal natychmiast, roz-
dzielajac sktoconych. W pare tygodni po
tym incydencie autobus Rajsa ulegl spale-
niu w garazu, o co posadzany byt oczywi-
scie, mogacy dzialac¢ z zemsty, Wroblewski.
Utrwalita to dla potomnosci ludowa ballada,
z refrenem:

,,Nikodem, Nikodem

cos zrobit z samochodem

Wszystko klawe, wszystko klawe,

ale bys spalit Bychawe”
Realizacja potaczen drogowych z Lublinem
wymagata budowy dwoch mostéw na rze-
kach Gatezowcee i Kosarzewce. Zachowato
si¢ zdjecie z budowy mostu na Galfezowce,
z 1930r.; most zbudowano z inicjatywy i
pod nadzorem mego Ojca. Na tej fotografii
znalaztem si¢ jako maly brzdac, stojacy w
kozuszku obok Tatusia. Zrobiono je, sadzac
z ubioréw, w marcu, lub w listopadzie. Z
prawej strony Tatusia stoi technik powia-
towy p. Wlodarczyk (w czarnym palcie z
kolnierzem futrzanym), z lewej nieznany
mi, prawdopodobnie urzednik z Wydziatu
Powiatowego w Lublinie, a dalej patrzac
w lewo ogromny komendant posterunku
PP. (Policji Panstwowej) w Bychawie p.
Rogulski, obok niego p. Lewczyfiski, radny
gminny i dzialacz spoteczny, z zawodu han-
dlowiec, nastgpnie wojt gminy p. Stanistaw
Ptaszczewski, rolnik z Zaraszowa, dalej

drogowiec bychawski, p. Sulowski (okra-
glej skorzanej czapce), p. Antoni Fraczek,
réwniez radny gminny i zapalony dziatacz
spoteczny ze szkoly ksigdza Kwiatkowskie-
go (w wysokiej czapce futrzanej), a za nim
w kubraku majster mostowy, prowadzacy
budowe mostu. W samej gminie Bychawa
byly na poczatku lat trzydziestych tylko
dwa samochody osobowe nalezace do 0s6b
prywatnych, i jeden ciezarowy, nalezacy do
rodziny Kwietniewskich. Osobowe wozy
byly produkc;ji Forda, stynnego typu T, i na-
lezaly do proboszcza i do Pani Walerii Ska-
winskiej, wiascicielki folwarku Skawinek
pod Bychawa. Pani Skawiniska byta niewat-
pliwie osoba bardzo wartosciowa. Przypusz-
czam, ze przeszta przez ,szkole” ksiedza
Kwiatkowskiego, bo nie bylo w Bychawie
imprezy publicznej typu kulturalnego, czy
patriotycznego, aby ta majaca wtedy okofo
40 lat kobieta nie wziela w niej czynnego
udziatu. Ubrana zwykle w sportowy plaszcz
z paskiem i pilotke na gtowie, mata sylwet-
ke sportsmenki pedzacej z oszatamiajaca
predkoscia 30 km/godz swoim rozkletanym
Fordem po bezdrozach Lubelszczyzny. Po-
siadanie w tamtych czasach samochodu w
Polsce nie miato uzasadnienia ekonomicz-
nego, a raczej prestizowe, lub zaspokajalo
czyje§ ambicje sportowe.

Brukowanie Turobinskiej

Pami¢tam, Ze jako S-letni chlopiec obser-
wowalem brukowanie jezdni ulicy Turobin-
skiej. Gléwnym narzedziem pracy brukarzy
byl miotek podobny do miotka murarskie-
go. Plaska, ostra strona tego miotka bru-
karz wygrzebywal odpowiednio duzy otwor
w warstwie piasku, do ktérego wkiadat ka-
mien i pobijat go druga, tepa strona miot-
ka, podobnie jak robig to murarze z cegla.
Wprawnie i zgodnie pracujac, dwaj, a nawet
trzej brukarze, rozmieszczeni w jednej linii
prostopadtej do osi planowanej jezdni, po-
trafili w ciggu jednego dnia wykonad, kle-
czac, ponad 100 metréw biezacych jezdni.
Kamienie ubijane byly nastepnie przez kro-
czacego za brukarzami ubijacza tarankiem,
o ktérym pisalem juz wczesniej przy okazji
opisywania Jedrka Sprawki. Potem sypany
byl na powierzchnig jezdni miat piaskowco-
wy wypelniajacy szpary miedzy kamieniami,
ktory weiskano w nie za pomoca wielkiego,
cigzkiego walca ciagnionego przez dwa
mocne koni. Ostatnig operacja bylo posy-
panie na uwatowany bruk cienkiej warstwy
piasku, chroniacej, przynajmniej przez jaki§
czas, nawierzchnie jezdni przed dewastacja
przez konie i pojazdy konne, wyposazone
wtedy wylacznie w drewniane kofa z zela-
znymi obreczami.

Rzeznia

Petajac si¢ po miasteczku trafitem kiedys
na budowe rzezni lokalizowanej na gruncie
gminnym, ktéry do niedawna mdj Ojciec
wykorzystywal pod sadzenie ziemniakow.
W ich miejscu uruchomiono kopalnie wa-
pienia niezb¢dnego do budowy, a strézowat
tu Michat Holweg. Dotychczas eksploato-
wana rzeznia postawiona byla na palach
w nurcie rzeki Galezéwki na peryferiach
miasteczka, przy czym rzeczke wykorzy-
stywano jako kanat odprowadzajacy Scieki
z prymitywnej rzezni, czyli, jak to si¢ teraz
moéwi, ubojni. Zachowala si¢ fotografia,
ktéra w tej rzezni wisiala, jak mi kto§ mo-
wil, jeszcze w latach 1970-tych , zrobiona
przez naprawde doskonalego fotografa p.
Hanaja, z uroczystosci poswigcenia kamie-
nia wegielnego rzezni przez Owczesnego
proboszcza bychawskiego ksigdza kanoni-
ka Zielifiskiego. JesteSmy obydwoje z sio-
stra Ania uwiecznieni wraz z Tatusiem, na
tym zdjgciu, a ponadto, jest tam naczelnik
poczty p. Nowotarski, wspominani juz prze-
ze mnie miejscowi spolecznicy w osobach
p-p- Lewczynskiego i Fraczka, p.Pietras,
ojciec §licznej Halinki, i dwaj starzy maj-
strowie murarscy pp.Grudzieni i Zarasinski,
wojt Plaszczewski i inni.

W nastepnym n-rze, ktory ukaze si¢ we wrze-
$niu br. m.in. o szkole powszechnej



